G.M.D. Computrack

Tagelanges Rennstreckentesten auf der Suche nach der perfekten
Fahrwerksgeometrie und dem optimalen Setting sind Vergangen-
heit. Die G.M.D. Computrack-Methode zur Fahrwerksvermessung
geht die Sache virtuell an und fiihrt ohne Umwege zum Ziel

aytona 1994, Zusammen mit

Ex-Grand Prix -Fahrer Martin

Wimmer knien die Fahrwerks-

techniker Rudi Hobel und
Herbert Strafimaier vor einer zerbeulten
Kawasaki ZX-7.

Im Training zum 200 Meilen-Rennen von
Daytona hat es Wimmer samt Kawasaki ge-
worfen. Das Motorrad hat heltende Hande
dringend nétig. Eine weitere helfende Hand,
die des Australiers Greg McDonald, ist da
sehr willkommen. Man kommt ins Ge-
sprich, die Themen liegen auf der Hand:
krumme und gerade Fahrwerke, richten,
verbessern, optimieren.

Greg McDonald ist Selbstandiger. Basis
seines Geschifts ist ein Theodolit, e¢in
optisches Messgerat, wie es auch in der
Landvermessung zum Einsatz kommt,
Fiir dieses Gerat hat McDonald eine Soft-
ware entwickelt, die es ermdglicht, Motor-
rader zu vermessen. Eine Methode, so un-
problematisch in der Durchfihrung wie
genau in den Ergebnissen. Nach einer
Stunde weill McDonald: Der Rahmen ist
krumm, aber noch fahrbar. Doch das ist
nicht alles. Aufgrund seiner Messungen
macht er exakte Angaben iiber die Fahr-
i.

sind verbliifft

eigenschaften der Kawa
Hobel und Strafim:
und interessiert. Man entschliefit sich, zu
investicren. Mehr als 100000 Mark sind
eine Menge Geld, doch in Messmethode
und Know How dieses Mannes steckt
Potential, da sind sich die beiden einig.

Heute

ist die Firma G.M.D. Computrack Network
Munich in Sportlerkreisen eine bekannte
Grofie. In der Kundendatei tauchen etliche
Rennfahrer-Namen auf: Christer Lindholm,
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ystem, auch mobil einsetzbar
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Zur optischen Vermessung dient ein herkbmmlicher Theodolit, den Rest erledigt die Software Komplettes S
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Essentiell: Genaues Anpeilen der Messpunkte

Jorg Teuchert, Christian Kellner, Herbert
Kaufmann, Thomas Korner, Udo Mark
und Roger Kellenberger, alle haben Her-
bert Straflmaiers Dienste bereits in An-
spruch genommen.

Rudi Hobel hat sich aus dem Tages-
geschift zurickgezogen. Mittlerweile exi-
stiert ein beinahe weltumspannendes
G.M.D.-Netzwerk mit Filialen in Austra-
lien, Japan und USA. In Europa sind bis-
her Miinchen und Wien die Stitzpunkte,
ein Standort in Spanien ist in Planung.

Das Fahrwerk

steht im Zentrum der G.M.D-Bemiihungen.
Die Vermessungstechnik samt Software
macht Schluss mit dem Fischen im Triben.
Hatte man vorher nur die Moglichkeit,
durch Fahrversuche mit verschiedenen
Komponenten und Geometrien nach dem
Optimum zu suchen, nimmt G.M.D. das
Motorrad als System ernst und entlarvt
Schwachstellen ganz ohne Testfahre.

,Das System Fahrwerk ist ungemein
komplex. Keine Komponente ldsst sich
ohne Einfluss auf die anderen verindern®,
predigt Herbert Strafimaier. Selbst die
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rgebnisse

Einfacher Messaufbau, exakte E

,Das System Fahrwerk ist ungemein komplex.
Keine Komponente lasst sich ohne Einfluss auf die
anderen verandern.”  Herbert straBmaier

Reifen spielen eine entscheidende Rolle.
Bei offiziell gleicher Reifendimension unter-
scheiden sich die Fabrikate verschiedener
Hersteller im Radius um bis zu zwolf Milli-
meter. Das hat spiirbare Auswirkungen
auf die Fahrwerksgeometrie.

Am Anfang steht die genaue Vermessung,
sJedes  Serienfahrwerk kann optimiert
werden®, so Straffmaier. ,Die Fertigungs-
toleranzen rationalisierter Serienfertigung
lassen immer noch Verbesserungsspielraum,
da macht kein Hersteller eine Ausnahme.”
So betriigt beispielsweise die serieniibliche
Abweichung des Lenkkopfwinkels vom
Soll bis zu 0,4 Grad. Sensible Fahrer wie
Christer Lindholm stellen schon bei einer
Abweichung von einem Zehntel Grad
Unterschiede im Fahrverhalten fest,

Im Prinzip ermdglicht nun ein exaktes
Messverfahren wie das von Computrack,
zwei identische Motorrider auf die Rider
zu stellen. So mancher Rennfahrer musste
schon die Erfahrung machen, dass sich sein
Ersatzmotorrad trotz absolut identischer
Komponenten im Einsatz véllig anders
verhielt,

G.M.D. Computrack

lisst es mit der Feststellung des Ist-Zu-
stands nicht bewenden, auch wenn das so
manchem schon weiterhilft. Bei krummem
Rahmen niamlich niitzen auch die teuer-
sten Federbeine recht wenig. Gerade in
diesen Fillen sind die 250 bis 300 Mark
fiir die Vermessung eine lohnende Investi-
tion. Doch der Service reicht weiter.

Als Basis liegt der ganzen Vermesserei
das Wissen um die optimalen Gegeben-
heiten, die sogenannten ,sweet numbers®,
zugrunde. Nach einem genauen Blick in
die Messprotokolle weifd Strafimaier, wo
der Hase im Pfeffer liegt. Mangelt es an

Deckt Schwiéchen auf: Didmpferpriifstand

Handlichkeit, ldsst der Geradeauslauf zu
wiinschen {ibrig oder ist der mechanische
Grip steigerbar? Losungsvorschlige wer-
den prompt mitgeliefert.

Die Praktiker unter Thnen werden jetzt
tiber diese ,Laborarbeit™ die Nase riimp-
fen. Doch die Sache funktioniert. ,Wir
haben schon Rennmotorrider vorbereitet,
auf denen die Fahrer ohne grofie Tests
und Modifikationen direkt ins Rennen
gingen und ganz vorne mitfuhren oder gar
gewannen.“

Natiirlich profitiert auch der Freizeit-
Fahrer mit seinem Strallenmotorrad von
der Computrack-Diagnose und den abge-
leiteten Verbesserungsvorschligen. ,Die
Kunden kommen dann freudestrahlend
von der Probefahrt zuriick. Es geht hier
also nicht um Minimal-Anderungen, deren
Auswirkung nur Profifahrer wahrnehmen.®

Selbst die Industrie erkennt allmahlich
den Wert der Methode. BMW und K'TM
arbeiten in ihren Entwicklungsabteilungen
mittlerweile ebenfalls mit der G.M.D.-
Computrack-Methode.

Wenig Aufwand

ist oft nétig, wenn es um die Verbesserung
von Serienfahrwerken geht. Die ersten
Schritte fiihren wie so oft am weitesten,
danach wird die Luft allmihlich diinner.
Uber die Variation der Schwingen- und
somit der Kettenlinge, tiber die Hohe des
Hecks und tiber den Gabeliiberstand kann
chne iibermifligen finanziellen Aufwand
die Geometrie verindert werden.

Haufiger Problemfaktor sind nach Straff-
maiers Erfahrung auch die in Serie ver-
wendeten Federelemente. ,Bei Kartuschen-
gabeln weichen die Kennlinien oft 120 bis
180 Prozent von dem von uns angepeilten
Optimum ab, bei herkommlichen Telega-
beln sind auch hohere Abweichungen keine
Ausnahme.* Auf dem hauseigenen Prif-
stand kommt Strafimaier den Schwichen
schnell auf die Schliche. ,Fiir einen finan-
ziellen Einsatz zwischen 800 und 2500
Mark lisst sich bei einem Serienfahrwerk
oft schon ein Aha-Effekr erzielen®, lautet
die frohe Botschaft.

Wer sich also mit seinem Baby nicht
mehr so recht auf den Weg traut oder sich
allgemein fiir Fahrwerkstuning interessiert,
der wende sich vertrauensvoll an Herbert
Straflmaier, G.M.D. Computrack Network
Munich, Telefon (08C62) 79943. O
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