AUF DEM PRUFSTAND |

SERIEN
STREUUNG
SUZUKI
SV 650

Auch feinste Fahrwerkszutaten nutzen
nichts, wenn die Basis ungenau gefertigt
wurde. Mit genauesten optischen Mess-
methoden priifen wir die Fertigungsgenauig-
keit bei drei Exemplaren von Suzukis Mittel-
klasse-Topseller SV 650
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nsere bisherigen Unrersu-
chungsobjekte zum Thema
Serienstreuung waren mit
Suzukis SV 650 ein Yamaha YZF-R1 (MO

; \ wahres ,,Frollein- 10/98) und BMW R 1150
ity wunder®, Viel GS (MO 12/00) im hochpreisigen Segment

— FahrspaB fiir sehr esiedelt. Wer viel Geld zahlt, setzt
giinstiges Geld itit in der Regel voraus. Den mini-

, nichtsdestotrotz - nachhaltig
en Restzweifel bei Yamaha- und
unden konnten wir mit unsercn

sungs- und Priifstands-Happenings
radikal ausraumen.

EINE FRAGE DES PREISES?
Die Logik sagr, dass Fertigungsprazision
e der Fertigungstechnologie

cher eine Frag
Qualititskontrolle ist als ecine
Frage des erzielbaren Preises. Sprich: Wer
teure Motorrider prizise baut, sollte auch
giinstigere ordentlich hinbekommen.
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Mit einem Theodoliten werden die Suzuki-
Fahrwerke optisch vermessen
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Die Ergebnisse unserer Vermessung sind auch auf das nackte Schwestermodell iibertragbar

Mit zweimal 64,5 und einmal 64,2 Grad
ist die Ubereinstimmung beim Lenkkopi-
winkel erfreulich genau. Erschreckend
dagegen waren im ersten Augenblick die
Messwerte bei Maschine 2. Mit 0,4 Grad
lag der Wert bei der Verschrinkung von
Vorder- zu Hinterrad recht hoch. Ab 0,2
Grad wirkt sich die Verschrinkung auf
das Fahrverhalten aus, kritisch wird es
aber erst oberhalb von 0,5 Grad. Der
Spurversatz war mit 8,6 Millimetern sogar
inakzeptabel hoch, er sollte nicht mehr als
drei Millimeter betragen. Die nihere
Untersuchung ergab, dass die Messung
durch ungenaue Schwingenmarkierungen
und damit ein schief eingebautes Hinter-
rad zustande kam. Nach der Korrektur
verringerte sich die Verschrankung auf 0,3
Grad und damit auf den fiir Motorrad 3
| ermittelten Wert, der Spurversatz auf 2,7
Millimeter. Bei den Motorridern 2 und 3
also kein optimales, aber noch akzeptables
Ergebnis. Kandidat Nummer 1 dagegen
prisentierte rundherum gute Werte, ein
Spurversatz war hier nicht messbar.

FAZIT

Im Vergleich zu den von uns bisher
iiberpriifren Fahrzeugtypen BMW R 1150
GS und Yamaha YZF-R1 schneidet
Suzukis SV 650 etwas schlechter ab. Bei
zwei der Maschinen diirfte eine Korrektur
der Werte zu einer minimalen Verbesse-
rung des Fahrverhaltens fithren, die fiir
sensible Otto-Normalfahrer spiirbar ist.
Auf jeden Fall empfiehlt es sich, die
Schwingenmarkierungen an der eigenen
Maschine auf eine exakte Ausrichtung auf
das Schwingenlager zu tberprifen. Ein
cinfach zu bewerkstelligender Test, der
auch bei allen anderen Motarradern Sinn
macht. g

chon im unteren Drehzahl-

bereich présentiert sich die
Drehmomentkurve des SV 650-
Twins nicht mager, dennoch hat
der Twin eher eine Mitte-Oben-
Abstimmung. Anders abge-
stimmt wurde der Antrieb zum
Vergleich in der Cagiva Raptor
650, dort schwingt sich das
drehende Moment schon 2000/
min friher aufs 60 Nm-Niveau,
was auch der 8V 650 gut tate.

Alle Maschinen Ubertreffen
die Werksangabe, die Kurven-
verlaufe entsprechen sich auf
leicht unterschiedlichem Niveau.
Ein gutes Ergebnis.

Suzukl SY 650, Maschine 1:
72,8 PS (53,5 kW) bel 8500/min
64,2 Nm bei 7200/min

Suzuki SV 650, Masching 2:
71,6 PS (52,6 kW) bei 8600/min
63,7 Nm bei 7200/min

Suzuk! SV 650, Masching 3:
71,0 PS (52,2 kW) bel BEDD/min
63,2 Nm bei 7150/min
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Grobe Fahrwerksfehler

Spurversatz

Verschrankung
Vorderrad zum Hinterrad

Werksangabe entfat
Maschine 1 0,2 Grad
Maschine 2 0,4/0,3 Grad
Maschine 3 0,3 Grad

Die Verschrankung verrét die Fertigungsqua-
litit des gesamten Chassis'. Geht sie (ber
0,2 Grad hinaus, kann das fir sensible Fah-
rer schon spurbar sein. Der zweite Wert bei
Maschine 2 ist nach korrekter Ausrichtung
des wegen falscher Schwingenmarkierung
schief stehenden Hinterrads gemessen.

Lenkkopfwinkel

Werksangabe 65 Grad
Maschine 1 64,5 Grad
Maschine 2 64,5 Grad
Maschine 3 64,2 Grad

Eine fir das Fahrverhalten bestimmende
GréBe. Die geringe Abweichung gegentiber
der Werksangabe ist auf die Messmethodik
zuriickzuf(hren. Alle Maschinen wurden im
ausgefederten Zustand vermessen. Die
Unterschiede zwischen den drei Testkandi-
daten sind minimal.

Spurversatz

Hinterrad zu Vorderrad

Werksangabe :  entfallt
Maschine 1 0,0 mm
Maschine2 8,6/2,7 mm nach links
Maschine3 1,6 mm nach rechts

Spurversatz flhrt zu unterschiedlichem Ein-
lenkverhalten in Rechts- und Linkskurven,
die Maschine zieht zur Seite, Nach Korrektur
des aufgrund falscher Schwingenmarkierung
schief stehenden Hinterrads an Maschine 2
ergeben sich fur alle Maschinen gute Werte
unter drei Millimetern.

Radstand

Werksangabe 1430 mm
Maschine 1 1432 mm
Maschine 2 1433 mm
Maschine 3 1435 mm

Der Radstand wird von Hinterradachse zu
Vorderradachse gemessen. Zusammen mit
dem Nachlauf bestimmt er die Fahrstabilitat
bei Geradeausfahrt. Je gréBer der Radstand,
umso stabiler zieht das Motorrad seine Bahn.
Handlichkeit und Kurvenwilligkeit dagegen
nehmen mit wachsendem Radstand ab.

Nachlauf

Werksangabe 100,0 mm
Maschine 1 108,2 mm
Maschine 2 107,9 mm
Maschine 3 109,7 mm

Die Abweichung von der Werksangabe ist
auf die Messmethode zurlickzufilhren. Unsere
Messung gibt die Werte in ausgefedertem
Zustand an. Alle Werte bewegen sich in
einem Bereich von vernachlassigbaren 1,8
Millimetern. Eine derart knappe Differenz ist
im Fahrverhalten nicht feststellbar.
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