nten, oben, seitlich, schrig, tiberall  dunkel und tropfnafl an der Boxen
kommien sic vorbeigerissen. Rasend,  Abe




Meisterhafte

Flucht ins Kiesbett
es reicht nicht um die Kurve. Motor-
rad aufrichten, maximal bis zum
el i
jesbett ausrollen, Fak I g
fahren. Er ist nicht hingefallen!
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LANGSAM STEIGERN
Jiirg Teuchert tostete sich mit seiner Yamaha YZF 600
Stiick fir Stiick on die Strecke heron. Am dritten

Tog donn dos respektable Ergebnis. Der Rundenrekord fiir
die 600er liegt bei 1:40,3 Minuten

selbst. Aus den gespeicherten Aufzeich-
nung zieht er seine Riickschliisse fiir
weitere Optimierungs- oder Anderungs-
mafinahmen.

In der Korner-Box steht rechts in der
Ecke ein kleiner Tisch. Mefischicber,
Schieblehre und ein Protokollblock liegen
darauf. Hier finden sich die
Rundenaufzeichnungen mit allen Anga-
ben zum Fahrwerk. Welche Dimpferein-
stellung, welcher Reifenluftdruck, welche
Reifenmischung. Alles wird dokumen-
tiert. Wird etwas am Motorrad geindert,
dann immer nur eine der moglichen Ein-
stellungen. So gibt es kein Verzetteln im

genauen

Einstelldschungel.

Willensstirke lifit Kdrner nicht nur an
seinen Rundenzeiten erkennen, die er auf
dem Cartagena-Kurs Stiick fiir Sttick und
konstant schnell in den Asphalt feilt. Wenn
der Reporter morgens ins Fahrerlager
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schleicht, kommt der Ducatist just von
einer ausgedehnten Fahrradtour zuriick.
Anschlieflend sieht man ihn iiber sehr ge-
sunder Nahrung. Aber in Gedanken ist er
bereits in einer besonders vertrackten
Kurvenkombination unterwegs.
Kerl hat etwas Entschlossenes und ist
dazu fit wie besagtes Birchermiisli.
Wir lernen: Schnelle Leute kennen sich mir
dem Marerial aus, fithren exakt Buch tber
Fahrwerkseinstellungen und sind auch ab-
seits der Rennstrecke sportlich aufgelegt.
Das gilt besonders fiir MO-Teamfahrer
Herbert Kaufmann. Der drahtige Miin-
chner schitzt wie Kollege Koérner die
konditionsférdernde Wirkung des Moun

Dieser

OPTIMALES MATERIAL
600er Supersportler missen mit Profilreifen ousriicken. Die

Dunlop D 207 zdhlen derzeit zur ersten Wahl im

Rennzirkus. Amtierender Reifenchamp ist Pirelli mit dem MTR 01,/02
Corso. Europameister Pirovana fiihrt dieses Fobrikot

tainbikes. In dieser Saison ist er auf der
Laaks-Yamaha YZF 600 in der Super-
sportklasse unterwegs. Es geht um die
Deutsche Meisterschaft. Das Fahrwerk der
Yamaha macht noch Mucken. Aufierdem

hat™ Dunlop-Mann™ Berier emnen Laster
voll neuer D 207-Racingpneus dabei. Der
Nachfolgereifen fiir den legendiren D 364.
Jetzt mufl Kaufmann das Chassis auf die
neuen Reifen abstimmen.

Zu diesem Zweck hat er sich auch drei
unterschiedlich aufgebaute Gabelholm-
paare mitgebracht. Olbefiillung und
Dimpferinnenleben sind jeweils unter-
schiedlich. Die Wirkungsweise der Ande-
rungen herauszuarbeiten, wird in den

Sr:hneﬂe Leute miissen auch ganz akribische

Buchhalter sein. Alles notieren
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nichsten Tagen die volle Konzentration

des Fahrers fordern. Es geht hier weniger

um spektakulire Traumzeiten, als viel-
mehr um konstante Ergebnisse. Gefragt
sind verwertbare Riickschliisse und zwei-
felsfreie Tendenzen.

Kaufmann macht Arbeit gurt
Schon am zweiten Tag kurbelt er die
Laaks-Yamaha mit bestechender Gleich-
mifligkeit auf dem Zcitenniveau von
Champ Pirovano um die winklige Strecke.
Teamchef Theo Laaks nickt zufrieden.
Wir lernen: Bei noch offenen Technikauf-
gaben legt sich das Team einen klaren
Marschplan zurecht und pripariert be-
reits vor dem Fahrtest das Material so
umfassend wie moglich. Die Box ist keine
Werkstatt. Die Rennstrecke ist zum Fahren
da, nicht zum Schrauben.

Also fahren. Dazu sich der
Reporter unter das rennende Experten-

seine

mischt

108 mororran-macazin mo

volk. Womit wir wieder am Anfang die-
ser Story sind. Denn wihrend unsereiner
Zﬂ.udcrﬂd Cink‘ ‘Vund(_'r.'ii_‘hl{‘)n gL’SC}'I.\VLIn‘
gene Kehre anpeilt, kommt Kérner mit
seiner Duc rechts unterm Knie vorbeige-
wuscht und klappt sein Gerit kontinuier-
lich aber unglaublich schnell in die maximal
mégliche Schriiglage. Der irrsinnig spitze
Verkleidungskiel scheint plan auf dem
Asphalt aufzuliegen. Dabei macht das
Motorrad keinen Zitterer oder Schlenker.
Alles sieht so ungeheuer ruhig und sou-
verdn aus. Dann horst du noch ganz kurz
das ,Vvrrroooop“ vom Bologna-Twin
und bleibst mit einer wichtigen Frage
allein auf deinem nicht eben leistungs-

FAKTEN SAMMELN
Ob per Dotarecording oder gunz traditionell

mit Meterstab, Mefischieber und Schreibblock. Nur
wer genou weiB, wos Sache ist, konn beim
nichsten Trainingslauf gezielt modifizieren. Kein
Verzetteln im Fohrwerksdschungel

ROUTINE ZAHLT
Entschlossen |6t Kdmer seine Duc Gber die mit Bindemittel
abgestreute Olspur huschen. Keine Unsicherhaiten.

Koufmann brachte im Hondgepiick Gobelholme fir die Fohr-
werksoptimierung mit. Erst denken, dann lenken

schwachen Wetzeisen zuriick: nrlc}’. kann
man tatsichlich in dieser Schr;'ig]agr: schon
soo hart beschleunigen?*

Wir lernem: Talent ist die eine Sache,
Ubung die andere. Fahre einige Runden,
prige dir die Strecke ein. Mach eine Pause
und dir Gedanken iiber Kurven, wo's
noch nicht gut liuft. Fahre sofort ‘raus,
wenn die Technik Probleme bereitet. Ver-
suche nicht, mit der Brechstange ‘dranzu-
bleiben. Ansonsten gilt der Spruch, den
mir vor einiger Zeit ein freundlicher Eng-
linder auf die Schulter klopfte, nachdem
ich mit krummem Steiff wieder
Griinstreifen hochgekrochen war: ,Junge,
du lebst, und du hast dazugelernt.” O

voIm

’m Rennsport zahlt nur ein Leistungsmesser,

und das ist die Stoppuhr




