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YAMAH

Mit 129 PS hatte DM-Fahrer

Herbert Kaufmann dieses Jahr
viel Rickenwind zum Verblasen
der Konkurrenz. Doch leider

auch viel Pech
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Blick nach vom:
MO-Rennteamfahrer
Herbert Kaufmann
will in der Deutschen
Supersport-Meister-
schaft auch nachstes

aft Herbert Kaufmann

in der Supersport 600-

DM dieses Jahr nur End-
rang 13 belegt, hat weniger
mit der Laaks-Yamaha zu
tun als vielmehr mit dem
unverschimten Pech, das
» ihn in der Saison 98 ver-

folgte. Im Training stets in der ersten Start-

reihe, mufite der 36jihrige in acht Rennen
vier Stiirze verkraften. Eine neue Situation
fir den erfolgsverwdhnten Miinchner. Die

beiden letzten Rennen in Schleiz und in
Hockenheim ficlen wegen eines zerschmet-
terten Schliisselbeins vollig flach.

In den gewerteten drei Rennen belegte
Kaufmann einen zweiten und zwei sechste
Plitze. Dabei hatte er 1997, im zweiten Jahr
der Zusammenarbeit mit dem Yamaha- und
MuZ-Hindler Theo Laaks (Adres:
Kasten), mit einem dritten Gesamtplatz in
der stark besetzten Deutschen M “haft
das Potential der Laaks-YZF bewiesen. Uber
Herberts fahrerische alititen gab es von
vornherein keinerlei Zweifel. 1992 und 93
wurde er jeweils Deutscher Meister bei den
750er Serienmaschinen, im Jahr darauf dann
Meister in der Deutschen Supersport 600-
Klasse. Es folgten zwei Jahre als Privatfah-
rer in der Superbike-DM mit respektablem
siecbtem und achtem Platz.

Natiirlich arbeitet auch Theo Laaks mit
Teilen aus dem Yamaha-Racing-Kit, iippige
129 PS meldet der Laaks-eigene Priifstand
an Spitzenleistung und 73 Newtonmeter
maximales Drehmoment. Um so viel Power
aus dem Thundercat-Motor herauszukit-
zeln, bedarf es aber mehr als fertiger Kit-
Teile. Fundierte Tuning-Erfahrung und ge-
duldige Feinabstimmung sind hier notig.
Nach jedem Rennen wird der Vierzylinder
geoffnet und untersucht, der Wartungs-
bedarf ist bei einer Literleistung von erwa
215 PS gewalrig.

Beim Gewicht liegt die Yamaha beein-
druckende 25 Kilogramm unter dem Leer-
gewicht der Serie, aber mit 177 immer noch
sieben Kilogramm iiber dem vom Regle-
ment erlaubten Mindestgewicht. Warum
Laaks da auf die Arrow-Anlage mit Karbon-

siche




dimpfer aber schwerem Edelstahlkrimmer
zurlickgreift, 1st schnell erklart. Priifstands-
Vergleiche offenbarten beim Arrow-Einsatz
das hichste Powerpotential, der Gewichts-
nachteil war da zweitrangig. Auf dem Foto
der vorigen Seite wurde noch mit Termig-
noni gefahren. Bei der Gewichtsverteilung
offenbaren 50,28 Prozent aut dem Vorder-
rad die schon im Serienzustand nicht giin-
stige Balance der Yamaha. Hier kimpft sie
sogar mit einer Hecklasugkeit von 51,5

Hufnagl Federn mit Federraten zwischen
88 und 102 ¢in. Dann wird die Dimpfung
gestrafft, die Justage-Positionen auf wenige
Klicks reduziert. So kann mit beispielsweise
vier Klicks der volle Dimpfer-Einstellbereich
bedient werden. Die Kennlinie der Gabel, die
tiber dem Einfederweg abgetragene Wider-
standskraft, unterscheidet sich nach Aus-
sage von Strafimeier nach der Uberarbeitung
um 140 bis 180 Prozent von der Kennlinie
der Serienabstimmung. Die bei ATIC auf

dem Priifstand erarbeitete Grundabstim-
7

mung der Gabel pafit dann auch bei unter-

schiedlichen Streckenbedingungen. Nur aut

krassen Holperpisten mufl eventuell noch

Prozent auf dem Hinterrad.

Wie so viele Fahrer und Tuner vertrauen
auch Theo Laaks und Herbert Kaufmann
bei den Abstimmungsarbeiten am Fahrwerk
auf die immense Ertahrung von Hannes
Hufnagl und Herbert Strafimei
Firma ATIC. Je nach Fahrergewicht werden
die Innereien der Seriengabel vollig neu ab-
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Herbert Kaufmann will es allen nochmal
beweisen. Technisch mit der neuen Yamaha
YZF-R6 bestens gertistet, mochte er jetzt
erst recht die nichste Saison angehen, Dann
sicherlich mit mehr Fortune. >

- von der

Al b
Stark reduziertes Cockpit mit eigen-
geferliglem Verkleidungshalter aus Aluminium.
Der riesige Kuhler ist im Einsatz Gott sei Dank
unter viel gnadigem Plastik versteckt

DIE TECHNIK DER LARKS-YAMAHA YZF 600 R RACING

¢ Serienlenker ersetzt

+ durch unter der Gabel-
+ briicke angebrachte

+ Stummellenker aus

* Leichtmetall

gestimmt. Liegen die Serienfedern bei etwa
75 bis 80 Newton pro Zenumeter, setzt

Hochwertiges, voll einstellbares

Serienlager am 3 1
Ohlins-Federbein

Lenkkopf getauscht gegen
Prazisions-Lenkkopflager
von Emil Schwarz

Arrow-Edelstahl-
: auspuffaniage mit &
. .
H * Einstellbarer Carbon-Dampfer =
¢ Onlins-Lenkungs- .

Gabel bei *
« dampfer

ATIC Uberarbeitet.
Zum Einsatz
kommen hartere
Gabelfedern, die
Zug- und Druck-
stufendampfung
wurde vollig
uberarbeitet.
Dazu leichte Geo-
metrieande-
rungen am Fah il
werk zwecks bes-
serer Gewichts-
verteilung

FESsRENNERRERRERERRRES

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
s
.
.
.
.
.

H
.
.
.
.
.
H
H
H
: - :
g H g .
£ . . .
g 4 . . . .
g 5 : : : ’
= . M
g% - : : .
@ . . H| L. -
- . : « Im Vergleich - . —
& . ] . . -
=+ Bereifung*: : - * zur Serie : .
# = vorn Pirelli MTR 01 r 3 gtall’:lﬂex s vergroferter 3 IYm Mt:“. dex 5 :
% * Dragon Corsa, hinten * . : “"r K H \"Yﬂs&imkuhler CalL el :1 "0”1":"'“'—” .
7 *ist der MTR 08 Corsa : * leitungen 1 fir bessere . Kit-Nockenwellen, :
£ * Supersportreifen : 2 von Spleg: 3 ahlleistung 2 und Kit Getriebe zum .
g * aufgezogen " % ler far ¢ Einsatz. Zusammen * Serienrasten ersetzt durch
g . ) .
g RE208 * + besseren ¢ mit uberarbeiteten + Leichtmetall-Fufirastenaniage aus eigener
2 Spiegler- 2 + Druck- + Zylinderkopf und der * Fertigung. Dadurch hdhere und
- Gufischeiben und 2 + punkt ¢ Kit-ZUndbox druckt + welter nach hinten verlegte Fuposition und
g Bremsbelage 3 : der Vierzylinder : verbesserter Schaltmechanismus
5 ersetzen die Serien- § + beachtliche 129 PS
- - -
.- ware . : und 73 Nm
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